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1 INTRODUCCIÓN 

Las próximas fechas del 5 al 11 de junio de 2023 se ejecutarán los servicios de control y vigilancia del 
tráfico por parte de las Agrupaciones de Tráfico de la Guardia Civil con especial atención a la campaña 
sobre condiciones del vehículo. La campaña de control y vigilancia sobre las condiciones de los 
vehículos se inscribe en la relevancia que la seguridad vial ofrece a los propios vehículos, y desde ese 
punto de vista resulta relevante la antigüedad del parque de vehículos y las condiciones técnicas de 
mantenimiento de los vehículos. 
 
El Plan mundial del Decenio de acción para la seguridad vial 2021-2030 propone un enfoque de 
sistemas seguros integrados que identifica el vehículo como un elemento básico de seguridad: los 
vehículos deben diseñarse para garantizar la seguridad de los que están dentro del vehículo y fuera de 
ellos1. 
 
Y más allá de la fabricación bajo diseños seguros, se propone la necesidad de reglamentar la necesidad 
de inspecciones técnicas periódicas a lo largo de su vida útil de los vehículos, lo que supone establecer 
mecanismos de “evaluación periódica de los vehículos” a fin de garantizar que todos los vehículos 
nuevos, como de los vehículos ya uso, para cumplan las normas básicas de seguridad pertinentes. 
 
El Marco de la política de seguridad vial de la Unión europea 2021-2030: Próximos pasos hacia la 
“Vision Zero” asume que determinados elementos de seguridad de los vehículos son esenciales así 
mismo para la seguridad vial2. 
 
Las innovaciones tecnológicas de los vehículos pueden ayudar a mitigar la gravedad de los choques y 
reducir la probabilidad de colisiones, mediante elementos de seguridad pasiva como los cinturones de 
seguridad  y mediante elementos de seguridad activa, como el frenado de emergencia avanzado, la 
asistencia de velocidad inteligente, control de estabilidad del vehículo, sistemas de alerta de cambios 
de carril; avances que en todo caso requieren de una exigente necesidad de revisión y mantenimiento 
periódico. 
 
La Estrategia Española de Seguridad Vial 2030 identifica como un área estratégica los vehículos 
seguros y conectados, a los que presta especial atención para reducir la siniestralidad vial. En ese 
sentido expresa que “la antigüedad del vehículo está relacionada con su nivel de seguridad […] el riesgo 
de fallecer o resultar herido hospitalizado se incrementa con la antigüedad del vehículo” 3. 
 
Y por extensión, otro aspecto vinculado a la seguridad del vehículo y su contribución a la seguridad vial 
es la necesidad de mantenimiento del vehículo, que es proporcional a su antigüedad. “Un vehículo con 
deficiencias en los sistemas de frenado, la suspensión, la dirección o los neumáticos es un vehículo más 
propenso a sufrir un siniestro”.  
 
Por todo ello, la presente campaña de control y vigilancia del 5 al 11 de junio de 2023 es esencial para 
contribuir a reducir los comportamientos y actitudes que implican un abandono de las condiciones 
óptimas del vehículo, en consonancia con las líneas de actuación que buscan incrementar el impacto 
de la vigilancia en relación con las conductas de riesgo.  
 

                                                             
1 Plan mundial del Decenio de acción para la seguridad vial 2021-2030. Página 13. 
2 Marco de la política de seguridad vial de la Unión europea 2021-2030: Próximos pasos hacia la “Vision Zero”. Página 36. 
3

 Estrategia Española de Seguridad Vial 2030. Página 208. 



 
                                                                                                                                                               Observatorio Nacional de Seguridad Vial 

3 

2 CONTEXTUALIZACIÓN 

El parque de vehículos está compuesto mayoritariamente por turismos, que superan los 25 millones, 
lo que supone un 70% del parque de vehículos; le siguen los camiones y furgonetas, con un 14% del 
parque, y las motocicletas, con un 11% 4. El parque de vehículos ha crecido en más de dos millones de 
unidades en el último decenio. En 2022 se registraba un incremento del 1% (489.612 unidades) 
respecto del año anterior, y el mayor aumento en cifras absolutas se produce en los turismos, con un 
aumento de más de 250.000 vehículos. 
 
Una condición relevante del parque es la antigüedad de los vehículos, también el estado de 
mantenimiento de los mismos. Para determinar la antigüedad del parque de automóviles resulta 
fundamental realizar las siguientes observaciones5: 
 

1. Se excluyen del cálculo de la antigüedad del parque los ciclomotores, dado que su 

matriculación no fue obligatoria hasta el 27 de julio de 1999, fecha de la entrada en vigor del 

Reglamento General de Vehículos (RD 2822/98) y cuyo último plazo para la matriculación de 

ciclomotores usados finalizó el 27 de enero de 2002. 

 

2. Existen vehículos que seguramente no circulan y no han sido dados de baja por sus titulares, 

y por tanto las cifras del parque están sobrestimadas, siendo mayor dicha sobrestimación 

cuanto más antiguos sean los vehículos. 

 
Por los motivos anteriores, un estudio en detalle de la antigüedad del parque de automóviles requiere 
excluir los ciclomotores y considerar distintos grupos según la antigüedad de los vehículos, que 
supongan una aproximación al verdadero parque de automóviles.  
 
El parque de automóviles con menos de 25 años representa el 86% de la totalidad de los vehículos 
censados, y los vehículos con menos de 15 años suponen el 57% del censo. 
 
La antigüedad media del parque de automóviles con menos de 25 años oscila entre los 9 años de los 
tractores industriales y los 14,2 años de los camiones de menos de 3.500 kg. Los autobuses tienen una 
antigüedad media de 10,2 años. Los turismos tienen una antigüedad media de 11,5 años, por encima 
de los 10,5 años de las motocicletas. 

Tabla 1 Antigüedad del parque de automóviles*. España, 2012-2021. 

Edad del Parque 
Camiones 
≤3.500kg 

Camiones 
>3.500kg 

Tractores 
industriales 

Furgonetas Autobuses Turismos Motocicletas 

2012 9,8 11,8 8,3 12 9,2 9,6 9 

2021 14,2 14 9 10,5 10,2 11,5 10,5 

* Únicamente se tienen en cuenta los vehículos de menos de 25 años. 

 
 
 
 
 

                                                             
4 Dirección General de Tráfico, Ministerio del Interior, Anuario estadístico general (España 2022), Pag. 32, 

https://www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.galleries/downloads/dgt-en-cifras/publicaciones/Anuario_Estadistico_General/Anuario-
Estadistico-General-2022.pdf 
5 Dirección General de Tráfico, Ministerio del Interior, Las principales cifras de la siniestralidad vial (España 2020), Pag. 41, 

https://www.dgt.es/menusecundario/dgt-en-cifras/dgt-en-cifras-resultados/dgt-en-cifras-detalle/?id=00810 

https://www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.galleries/downloads/dgt-en-cifras/publicaciones/Anuario_Estadistico_General/Anuario-Estadistico-General-2022.pdf
https://www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.galleries/downloads/dgt-en-cifras/publicaciones/Anuario_Estadistico_General/Anuario-Estadistico-General-2022.pdf
https://www.dgt.es/menusecundario/dgt-en-cifras/dgt-en-cifras-resultados/dgt-en-cifras-detalle/?id=00810
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En el año 2021, fallecieron 1.533 personas por siniestro vial, de los cuales el 73% fueron en vías 
interurbanas, siendo la franja de edad de 45 a 54 la más representativa con un 15% de los fallecidos. 
Las salidas de la vía con el 35% de los fallecidos y el atropello de peatones con el 18% de los fallecidos 
fueron los tipos de siniestros que mayores números de víctimas mortales muestran en la estadística 
de fallecidos para el año. 6 
 
En las vías interurbanas en el año 2021, en el caso de turismos, furgonetas y camiones más 3.500 kg, 
la antigüedad media de los vehículos implicados en accidentes mortales es inferior que la antigüedad 
de los vehículos en los que viajaban las víctimas mortales, excepto en motocicletas, camiones hasta 
los 3.500 kg y autobuses. Para los turismos la antigüedad media fue 13,0 en todos los vehículos 
implicados en accidentes mortales, y 15,4 cuando se seleccionan aquellos en los que se desplazaban 
las víctimas mortales; en el caso de las furgonetas la antigüedad media fue de 10,8 y 12,6 
respectivamente. 

Figura 1. Antigüedad media de los vehículos implicados en siniestros mortales y de los vehículos en los que 
se desplazaban las personas fallecidas. Vías interurbanas. España, 2021. 

 
 

En vías urbanas, en 2021, la antigüedad media de los turismos implicados en siniestros mortales fue 
de 12,1 años, cifra inferior que la de los turismos en los que viajaban las personas fallecidas 15,3. 

Figura 2. Edad media de los vehículos implicados en siniestros mortales y de los vehículos en los que se 
desplazaban las personas fallecidas. Vías urbanas. España, 2021. 

 
                                                             
6

 Dirección General de Tráfico, Ministerio del Interior, Anuario estadístico general (España 2022), Pag. 9, 15, 49, 73 

https://www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.galleries/downloads/dgt-en-cifras/publicaciones/Anuario_Estadistico_General/Anuario-
Estadistico-General-2022.pdf 

 
 

https://www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.galleries/downloads/dgt-en-cifras/publicaciones/Anuario_Estadistico_General/Anuario-Estadistico-General-2022.pdf
https://www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.galleries/downloads/dgt-en-cifras/publicaciones/Anuario_Estadistico_General/Anuario-Estadistico-General-2022.pdf
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3 RESULTADOS DE LA CAMPAÑA PREVIA 

La Agrupación de Tráfico de la Guardia Civil con motivo de la campaña de control y vigilancia celebrada 
del 10 al 16 de octubre de 2022 controlaron 237.565 vehículos, de los cuales cursaron expediente de 
sanción por un total de 10.894 denuncias (4,58%). 

Tabla 2. Resultados de la campaña previa. Resultados ATGC. 

 

Entre las deficiencias más frecuentes que los agentes encontraron en carretera se encuentra circular 
con la Inspección Técnica del Vehículo caducada, desfavorable o negativa, habiendo expedido un total 
de 6.137 denuncias, representando un 56% de las sanciones tramitadas. 

Si tenemos en cuenta las denuncias tramitadas por dicho motivo en función del tipo de vehículo, el 
porcentaje asciende hasta un preocupante 65% para el caso de las furgonetas y hasta un 61% en el 
caso de los turismos. Por el contrario, tan solo el 8,5% de los autobuses y el 28% de los camiones 
controlados no tenían la ITV en vigor. 

Entre las infracciones más cometidas, la segunda posición la ocupan las denuncias por el mal estado 
de los neumáticos, con 793, seguidas de las interpuestas por no disponer de la documentación, ya sea 
del vehículo o del conductor, o por otras infracciones relacionadas con las placas de matrícula o el 
alumbrado. Además, un total de 92 vehículos fueron inmovilizados por diversas razones porque las 
condiciones de los vehículos con los que circulaban no reunían las garantías mínimas para que lo 
hicieran con seguridad. 

Así mismo, destacar que a la campaña de control y vigilancia de las condiciones de los vehículos se 
adhirieron un total de 376 ayuntamientos de 41 jefaturas provinciales. Las policías locales de esos 
municipios cursaron sanciones por 4.724 denuncias, de los 66.032 vehículos controlados (7,15%). 

Tabla 3. Resultados de la campaña previa. Resultados municipales. 

 

La contribución de la campaña del pasado octubre 2022 con 66.032 verificaciones fue un 29,95% 
superior a la contribución realizada por las policías municipales en la campaña de condiciones del 
vehículo inmediatamente precedente celebrada del 20 al 26 de enero de 2020. Todo ello muestra el 
esfuerzo y compromiso de las policías municipales en la contribución de las campañas de control y 
vigilancia a la seguridad vial. 

 

 

 

 

 

 

 
Vehículos controlados 

 
Denuncias tramitadas 

 
% sanciones 

237.565 10.894 4,58 % 

 
Vehículos controlados 

 
Denuncias tramitadas 

 
% sanciones 

66.032 4.724 7,15 % 
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Tabla 4. Resultados de campañas previas. Resultados municipales. 
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4 FACTORES DE RIESGO (ANTIGÜEDAD/MANTENIMIENTO) 

La antigüedad del parque y la ausencia de mantenimiento considerado como incumplimiento de la 
obligación de pasar la inspección técnica, son dos factores relevantes de la condición del vehículo en 
relación con la seguridad vial7. 

Existe relación entre la antigüedad del vehículo implicado en el siniestro y el estado de su inspección 
técnica, tal y como puede observarse en la siguiente figura. En el caso de las motocicletas, el porcentaje 
de vehículos con la inspección caducada pasa de un 2% entre los 0 y los 4 años, a un 10% a partir de 
los diez años. En los turismos, se pasa de un 4% entre los 5 y los 9 años, a un 9% a partir de los 15 años. 

En furgonetas y camiones hasta 3.500 kg, el porcentaje vehículos con la inspección caducada oscila 
entre un 3% y un 21%. En los camiones de más de 3.500kg, la variación está entre un 2% y un 23%. 

Figura 3. Porcentaje de vehículos con la inspección técnica caducada en el momento del siniestro. Vehículos 
implicados en siniestros viales en vías interubanas*. España, 2021. 

 

* No se incluyen los siniestros ocurridos en las Comunidades Autónomas de Cataluña y el País Vasco. En cada segmento de edad, se indica entre 
paréntesis el número total de casos. 

 

                                                             
7

 Dirección General de Tráfico, Ministerio del Interior, Anuario estadístico general (España 2022), Pag. 47, 

https://www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.galleries/downloads/dgt-en-cifras/publicaciones/Anuario_Estadistico_General/Anuario-
Estadistico-General-2022.pdf 

 

  

  

 

https://www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.galleries/downloads/dgt-en-cifras/publicaciones/Anuario_Estadistico_General/Anuario-Estadistico-General-2022.pdf
https://www.dgt.es/export/sites/web-DGT/.galleries/downloads/dgt-en-cifras/publicaciones/Anuario_Estadistico_General/Anuario-Estadistico-General-2022.pdf
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En una comparativa con los datos de 2019, el número de vehículos implicados en siniestros viales con 
fallecidos con la inspección técnica de vehículos no vigente se ha incrementado sustancialmente8: 

Figura 4. Porcentaje de vehículos con la inspección técnica caducada en el momento del accidente. Vehículos 
implicados en accidentes con víctimas en vías interurbanas*. España, 2019 

 

* No se incluyen los accidentes ocurridos en las Comunidades Autónomas de Cataluña y el País Vasco. En cada segmento de edad, se indica entre 
paréntesis el número total de casos. 

 

Un informe de la Universidad Carlos III de Madrid para la Asociación Española de Entidades 
Colaboradoras de la Administración en la Inspección Técnica de Vehículos concluye que los vehículos 
de mayor antigüedad presentan para todos los tipos de vehículos mayor número de defectos, por lo 
que se puede afirmar que estadísticamente son vehículos más inseguros y menos respetuosos con el 
medio ambiente9. 

Así mismo, se observa una correlación clara entre la gravedad de los siniestros viales y la edad de los 
vehículos implicados. Una observación empírica demuestra que, entre el quinto y el sexto año, el 
número de siniestros viales graves (con víctimas mortales) relacionados con fallos técnicos aumenta 
de forma sustancial.  

Según dicho estudio, los vehículos de cierta antigüedad muestran más defectología que los más 
modernos, los vehículos a partir de los 11 años se ven implicados en siniestros viales en un mayor 
porcentaje, creciendo éste de forma progresiva según aumenta su antigüedad. 

Los problemas técnicos que se detectan en los vehículos implicados en siniestros viales con víctimas 
son los relacionados con Neumáticos, Dirección y Frenos. Esto quiere decir que hay algunos tipos de 
avería que se repiten y que son causa de siniestros viales. 
 
 
 

                                                             
8

 Dirección General de Tráfico, Ministerio del Interior, Las principales cifras de la siniestralidad vial (España 2019), Pag. 45. 

 
9

 Gómez Amador et al (2022), Contribución de la Inspección Técnica de Vehículos a la seguridad vial y al medioambiente.  

Universidad Carlos III de Madrid, Asociación Española de Entidades Colaboradoras de la Administración en la Inspección Técnica de Vehículos. 
https://www.aeca-itv.com/asociacion-espanola-de-entidades-colaboradoras-itv/contribucion-itv-seguridad-vial-medio-ambiente-2022/ 

https://www.aeca-itv.com/asociacion-espanola-de-entidades-colaboradoras-itv/contribucion-itv-seguridad-vial-medio-ambiente-2022/
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Figura 5. Antigüedad de los vehículos implicados en siniestros viales con víctimas según el tipo de vehículo. 

 

 
                  Gómez Amador et al (2022), Contribución de la Inspección Técnica de Vehículos a la seguridad vial y al medioambiente 

10
. 

 
En el caso de los turismos se observa que los mayores porcentajes de defectos graves y muy graves se 
refieren a aspectos relacionados con los ejes, ruedas, neumáticos y suspensión, así como del 
alumbrado y señalización, y en relación con las misiones contaminantes. 
Para el caso de vehículos del tipo motocicletas el porcentaje de defectos graves y muy graves se 
identifican en aspectos relacionados con el alumbrado y señalización, emisiones contaminantes y 
acondicionamiento exterior, carrocería y chasis. 

En los vehículos del tipo ciclomotores el porcentaje de defectos graves y muy graves se concentra en 
aspectos de alumbrado y señalización y emisiones contaminantes.   

Por último, para vehículos de mercancías ligeros indicar que los defectos graves y muy graves se 
acumulan en aspectos relacionados con aspectos de alumbrado y señalización, ejes, ruedas, 
neumáticos y suspensión, y frenos. 

En consecuencia, otro aspecto al que debe prestarse la máxima atención es la falta de mantenimiento 
de los vehículos. Un vehículo con deficiencias en aspectos como el sistema de frenado, la suspensión, 
la dirección o los neumáticos es un vehículo más propenso a sufrir un siniestro. 

 

 

 

                                                             
10

 Gómez Amador et al (2022), Contribución de la Inspección Técnica de Vehículos a la seguridad vial y al medioambiente.  

Universidad Carlos III de Madrid, Asociación Española de Entidades Colaboradoras de la Administración en la Inspección Técnica de Vehículos. 
https://www.aeca-itv.com/asociacion-espanola-de-entidades-colaboradoras-itv/contribucion-itv-seguridad-vial-medio-ambiente-2022/ 

https://www.aeca-itv.com/asociacion-espanola-de-entidades-colaboradoras-itv/contribucion-itv-seguridad-vial-medio-ambiente-2022/
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Figura 6. Vehículos implicadosen siniestros viales con víctimas según antigüedad y defectos 

 
                    Gómez Amador et al (2022), Contribución de la Inspección Técnica de Vehículos a la seguridad vial y al medioambiente.  

 
Y existe también una relación entre la antigüedad del vehículo y la ausencia de seguimiento del 
mantenimiento técnico del vehículo como caducidad de la inspección técnica de obligado 
cumplimiento. 
 

Figura 7. Porcentaje de vehículos con la inspección técnica caducada en el momento del accidente. Vehículso 
implicados en siniestros viales con víctimas en vías interurbanas. 2020 

 
       Gómez Amador et al (2022), Contribución de la Inspección Técnica de Vehículos a la seguridad vial y al medioambiente.  
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5 VARIABLES DE MANTENIMIENTO PREVENTIVO 

El mantenimiento adecuado de todos los elementos de seguridad del vehículo se convierte en una 
actividad totalmente imprescindible para combatir la siniestralidad.  

Hay que prestar una especial atención al adecuado mantenimiento y puesta a punto de todos los 
elementos de seguridad del vehículo: neumáticos, frenos, luces y señalización, etc.  

Invertir en mantenimiento del vehículo es invertir en seguridad. 

Figura 8. Variables de mantenimiento preventivo. 

 

5.1 Neumáticos 

Los neumáticos constituyen el único y decisivo contacto del vehículo con la carretera. Son los 
encargados de asegurar la adherencia en el empuje, en la frenada y en el deslizamiento lateral, la 
dirección del recorrido del vehículo deseada por el usuario y la amortiguación de las imperfecciones 
del pavimento. Su adecuado mantenimiento y correcta utilización resultan fundamentales para lograr 
una mayor seguridad vial.  
 
Aproximadamente un 5% de los vehículos, más de un millón, circulan con defectos graves en las 
ruedas, principalmente por: llevar una profundidad del dibujo por debajo del mínimo legal de 1,6 mm, 
tener un desgaste irregular debido a una mala suspensión o una alineación incorrecta o por circular 
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con una presión errónea. Los vehículos relacionados con un uso más profesional presentan mayores 
índices de defectos en los neumáticos, es el caso de las furgonetas.  
 
Es imprescindible comprobar regularmente la profundidad del dibujo. Conviene recordar que el 
neumático tiene un testigo que indica el mínimo legal de 1’6 mm. También es conveniente revisar el 
desgaste desigual del neumático, sobre todo en los neumáticos delanteros.  
 
La presión debe comprobarse regularmente todos los meses con el neumático en frío, sin olvidar la 
rueda de repuesto, así como revisar posibles fugas de aire por las válvulas. El tapón de la válvula 
constituye un elemento de estanqueidad, por lo que su uso es imprescindible. 
 
Según un estudio del RACE, los defectos en los neumáticos son la causa del aumento en las salidas de 
la vía, que en 2016 supusieron el 33% de los fallecidos por accidentes en carretera, y el 22% de los 
heridos hospitalizados. Es recomendable que la profundidad de la ranura tenga como mínimo 3 
milímetros. El límite legal es de 1,6 milímetros. 
 

5.2 Alumbrado 

Para que la conducción se realice en condiciones de seguridad, no sólo para la persona que va al 
volante de su vehículo, sino para todos los demás usuarios de las vías públicas, es necesario ver bien, 
lo que se consigue con los dispositivos o sistemas de alumbrado de los que el vehículo ha de estar 
dotado.  
 
La importancia que tiene el alumbrado de los vehículos para tratar de que la circulación sea lo menos 
peligrosa posible, aconseja prestar una especial atención a la utilización, mantenimiento y regulación 
de los faros, para conseguir, por un lado, disponer de luz suficiente y, por otro, no deslumbrar a quién 
circula por las mismas vías públicas. 
 
De todo lo expuesto, se puede establecer que una primera finalidad de las luces de los vehículos es la 
de VER, pero no se puede olvidar que cada vehículo en circulación es, en la práctica, un obstáculo para 
los demás. Por ello, es muy importante que pueda ser percibido, delimitando la situación del vehículo, 
es decir, debe SER VISTO. 
 
Unos faros y luces eficaces en la parte delantera y trasera del vehículo son la base para satisfacer 
debidamente la función de “ver y ser vistos”.  
 
La importancia de una buena iluminación en el tráfico rodado queda de manifiesto por el hecho, 
científicamente contrastado, de que el 90% de todos los datos que precisa un conductor se perciben a 
través de la vista, mientras que el 10% restante se reciben por el oído y el sentido del equilibrio. 
 
Las lámparas van reduciendo su intensidad con el uso, por lo que deben cambiarse cada 40.000 km. o 
a los 2 años. Las lámparas se deben cambiar de dos en dos, debido a que su uso es simétrico en la 
mayoría de los casos. Es necesario mantener siempre limpias las ópticas: faros y pilotos. 
 
En los últimos años han aparecido nuevas tecnologías ya aplicadas que han supuesto un gran avance, 
mejorando su capacidad y calidad de iluminación.  
 
Normalmente, los coches de serie ofrecen un sistema de alumbrado básico, lo que no quiere decir que 
sea insuficiente.  
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Dependiendo del tipo de óptica, el alcance de las luces largas es diferente. Y, aunque dentro de un 
mismo tipo también hay diferencias, mostramos una escala media de cada una. 
 
 

 
 

5.3 Otras variables de vigilancia 

Durante la campaña, además de la vigilancia de elementos básicos de mantenimiento del vehículo, 
como los neumáticos y el alumbrado, se prestará también atención a las matrículas. Las placas de 
matrícula deben ser perfectamente legibles y no estar deterioradas. El conductor deberá verificar que 
las placas de matrícula del vehículo no presentan obstáculos que impidan o dificulten su lectura y 
correcta identificación. 

Por otro lado, se prestará atención a la obligación de portar la documentación básica del vehículo, al 
margen del preceptivo permiso de conducir que debe llevar todo conductor, es la siguiente: 

 Permiso de circulación del vehículo en el que figuran los datos técnicos del mismo, así como 

los datos de su propietario (en su ausencia una autorización de la Jefatura de Tráfico). 

 Tarjeta de la inspección técnica del vehículo  

 Pegatina de la inspección técnica visible 
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6 NORMATIVA Y SANCIONES 

En todo caso, circular con un vehículo que incumpla las condiciones técnicas que afecten gravemente 
a la seguridad vial, de acuerdo con el artículo 76 del Real Decreto Legislativo 6/2015, por el que se 
aprueba el texto refundido de la Ley sobre Tráfico, Circulación de Vehículos a Motor y Seguridad Vial, 
es una infracción grave que se sanciona con una multa de 200 euros. 

 

NEUMÁTICOS 

Las condiciones técnicas que deben cumplir los neumáticos se regulan en el Real Decreto 2822/1998 
de 23 de diciembre por el que se aprueba el Reglamento General de Vehículos, que contiene, entre 
otras prescripciones, la profundidad mínima en las ranuras principales de la banda de rodamiento que, 
que debe ser de 1,6 mm.  

 

El incumplimiento de la profundidad, la presión inadecuada o un mantenimiento defectuoso cuando 
atente contra la seguridad vial podrá considerarse una infracción grave que se sanciona con una multa 
de 200 euros. (articulo 76 o) del Real Decreto Legislativo 6/2015, por el que se aprueba el texto 
refundido de la Ley sobre Tráfico, Circulación de Vehículos a Motor y Seguridad Vial (LTSV) Circular con 
un vehículo que incumpla las condiciones técnicas reglamentariamente establecidas, salvo que sea 
calificada como muy grave, así como las infracciones relativas a las normas que regulan la inspección 
técnica de vehículos). 

 

PLACAS DE MATRÍCULA 

El artículo 10.2, párrafo de la LTSV establece que el conductor deberá verificar que las placas de 
matrícula del vehículo no presentan obstáculos que impidan o dificulten su lectura e identificación . 

Las condiciones técnicas que deben cumplir las placas de matrícula de los vehículos se regulan con 
detalle en el Real Decreto 2822/1998 de 23 de diciembre por el que se aprueba el Reglamento General 
de Vehículos (RGV). 

Llevar la matrícula ilegible es una infracción grave conforme al artículo 76 p) de la LTSV (Incumplir la 
obligación de todo conductor de verificar que las placas de matrícula del vehículo no presentan 
obstáculos que impidan o dificulten su lectura e identificación), y conlleva una multa de 200 euros, 
pero no supone pérdida de puntos.  

Sin embargo, manipular la placa de matrícula para intentar eludir fraudulentamente la norma puede 
conllevar una multa de 6.000 euros y la pérdida de 6 puntos. 

ALUMBRADO 
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El uso obligatorio del alumbrado del vehículo y sus condiciones de uso aparecen recogidos en el 
artículo 43 de la LTSV: 

“ 

1. Los vehículos que circulen entre la puesta y la salida del sol, o a cualquier hora del día en los túneles 
y demás tramos de vía afectados por la señal túnel, deben llevar encendido el alumbrado que 
corresponda, en los términos que reglamentariamente se determine. 

2. Deben llevar encendido durante el resto del día el alumbrado que se establezca por reglamento: 

a) Las motocicletas. 

b) Los vehículos que circulen por un carril reversible o en sentido contrario al normalmente utilizado 
en la calzada donde se encuentre situado, bien sea un carril que les este exclusivamente reservado o 
bien abierto excepcionalmente a la circulación en dicho sentido. 

3. También es obligatorio utilizar el alumbrado que reglamentariamente se establezca cuando existan 
condiciones meteorológicas o ambientales que disminuyan sensiblemente la visibilidad, como en caso 
de niebla, lluvia intensa, nevada, nubes de humo o de polvo o cualquier otra circunstancia análoga. 
(…)” 

Actualmente, las condiciones técnicas que debe cumplir el alumbrado y señalización óptica de los 
vehículos aparecen recogidas en el artículo 15 del RGV , que contiene, entre otras, las siguientes 
prescripciones: 

“Las luces y dispositivos reflectantes que, siendo dobles, tengan la misma finalidad, se corresponderán 
en color e intensidad y estarán situados simétricamente, a ser posible, a la misma distancia de los 
bordes del vehículo. Ninguna luz instalada en un vehículo será intermitente o de intensidad variable a 
excepción de las indicadas en la reglamentación que se recoge en el Anexo I. Y todos los dispositivos 
de alumbrado y de señalización óptica de los vehículos de motor y remolcados deberán cumplir las 
exigencias especificadas en la reglamentación que se recoge en el Anexo I, prohibiendo instalar en los 
vehículos otro tipo de luces.” 

 

El artículo 76 e) de la LTSV establece que circular sin hacer uso del alumbrado reglamentario será 
considerado infracción grave, con sanción de 200 euros. 

 

DOCUMENTACIÓN 

El artículo 76 de la LTSV, regula diversos aspectos relativos a la documentación que requieren los 
vehículos para su circulación y establece como infracción grave: 
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- Conducir un vehículo siendo titular de una autorización que carece de validez por no haber cumplido 
los requisitos administrativos exigidos reglamentariamente en España. 

-  

- Circular con un vehículo cuyo permiso de circulación está suspendido. 
 

 
Y se consideran faltas muy graves en relación al vehículo y al conductor, conforme al artículo 77 de la 
LTSV: 

- Circular con un vehículo que carezca de la autorización administrativa correspondiente, con una 

autorización que no sea válida por no cumplir los requisitos exigidos reglamentariamente, o 

incumpliendo las condiciones de la autorización administrativa que habilita su circulación. 

 

- Conducir un vehículo careciendo del permiso o licencia de conducción correspondiente. 

El artículo 80 de la LTSV en relación con las sanciones establece que las infracciones muy graves serán 
sancionadas en general con multa de 500 euros. 
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7 IDEAS FUERZA, CONCLUSIONES  

 

 La antigüedad del vehículo está relacionada con su nivel de seguridad  

 

 El riesgo de fallecer o resultar herido grave se incrementa con la antigüedad del vehículo 

 

 Un vehículo con deficiencias en los sistemas de frenado, la suspensión, la dirección o los 

neumáticos es un vehículo más propenso a sufrir un siniestro 

 

 Existe una relación directa entre la antigüedad del vehículo implicado en el accidente y el 

estado de su inspección técnica 

 

 En una comparativa 2019/2020, el número de vehículos implicados en siniestros viales con 

fallecidos con la inspección técnica de vehículos no vigente se ha incrementado severamente 

 

 Invertir en mantenimiento del vehículo es invertir en seguridad 
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